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1. Ausgangssituation

Die Grund & Raum Immobilien GmbH plant die Entwicklung des Wohnparks ,Neunkirchen” auf
dem Grundstick des ehemaligen Betonwerks ,Hemmerlein” in Neunkirchen am Brand, etwa
12 km 6stlich von Erlangen.

Das neue Quartier wird aus rund 55 Hausern (Reihenhduser, Doppelhaushalften und Einfamili-
enhauser) sowie 8 Mehrfamilienhdausern mit rund 95 Wohnungen bestehen. Im Jahr 2024 soll es
von 395 Personen bewohnt werden.

Das geplante Neubaugebiet befindet sich etwa 500 bis 1.000 Meter stiddstlich der Ortsmitte
(vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Lage des Neubaugebiets im raumlichen Kontext
Durch das Neubaugebiet entsteht zusatzlicher Mehrverkehr, der unmittelbaren Einfluss auf die

Verkehrsqualitat des umliegenden Verkehrsnetzes hat, vor allem auf den Knotenpunkt Georg-
Hammerlein-StraBe/Grafenberger Str.
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2. Verkehrserhebung Grafenberger Str.

Um die Verkehrsbeziehungen auf der Grafenberger StraBe zu ermitteln, wurde vom AG eine
Querschnittserhebung (QS1) bei einem weiteren Gutachter in Auftrag gegeben. Diese Quer-
schnittserhebung wurde im Zeitraum vom 13.02.2019 bis zum 19.02.2019 durchgefiihrt und die
durchschnittlichen Verkehrsbelastungen einzelner Tagesstunden ermittelt. Dabei wurden jeweils
die Zeitraume von dienstags bis donnerstags auBerhalb der Winterferien in Betracht genommen.

St'Elisabeth
artenstr,

N
(+)

BN Querschnittserhebung Pﬁ?‘
[ JEer—" "
Neubaugebiet X

Abbildung 2: Lage des Knotenpunks und der Querschnittserhebung

2.1. Ergebnisse der Querschnittserhebung

Tabelle 1 umfasst die Ergebnisse der Querschnittserhebung zu den Spitzenzeiten Uber die neut-
ralen Tage gemittelt.

Tabelle 1: Durchschnittliche Verkehrsbelastung Grifenberger Str. zu den Spitzenzeiten

m Richtung Siiden Richtung Norden

07:00-08:00 211 180
16:00-17:00 228 237

Die Ergebnisse dienen der spateren Umlegung und Verkehrsprognose am Knotenpunkt.

Es wurde hierbei nur der Verkehr auf der Grafenberger Str. ermittelt und vorausgesetzt, dass das
Verkehrsaufkommen auf der Georg-Hammerlein-Strale sehr gering ist und nur durch das Besu-
cheraufkommen fir die aktuelle Boulderhalle (siehe 3.2) entsteht.
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3. Verkehrserzeugung Quartiersentwicklung

Ein Neu- oder Umbau eines Gebaudes oder Gebietes erzeugt generell zusatzlichen bzw. veran-
derten Verkehr. Dieser Verkehr wird durch Kunden, Mitarbeiter, Besucher etc. verursacht. Die
Verkehrsteilnehmer nutzen hierfir unterschiedliche Verkehrsmittel, vertreten durch:

e Motorisierter Individualverkehr (MIV)
¢ Nicht-Motorisierter Individualverkehr (NMIV)
o Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die jeweilige prozentuale Verteilung der Verkehrsteilnehmer auf die Verkehrsmittel (Modal Split)
ist stark standortabhangig und muss fir jedes Vorhaben individuell abgeschatzt werden.

Um Verkehrsmengen und Modal Split abzuschatzen, wird eine Verkehrserzeugung nach den
~Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” (HSVG) der Forschungs-
gesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) durchgefiihrt. Von besonderer Bedeutung
ist hierbei die Ermittlung des MIV, da dieser das umliegende StraBennetz am meisten beein-
flusst.

Bei der Verkehrserzeugung wurde fir die zukiinftige Nutzung der Mehrverkehr des Neubauge-
bietes und zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsstrome aus der Georg-Hammerlein-Stra3e der
Verkehr, der durch die Boulderhalle entsteht, berechnet.

3.1. Verkehrserzeugung durch Bewohner

3.1.1. Bewohnerverkehr

a) Anzahl der Bewohner
Nach Ziffer (3.1.5) HSVG
In diesem Fall ist die Anzahl der Bewohner durch die ,Bevdlkerungsprojektion in der
Baulandvariante mit Hemmerleingelande"" gegeben, wodurch eine Ermittlung der Anzahl
der Bewohner nach Ziffer (3.1.5) HSVG entfallt. Um nachhaltige Prognosen zur verkehrli-
chen Mehrbelastung treffen zu kdnnen, wird vom Prognosejahr 8 mit 395 zusatzlichen
Bewohnern ausgegangen.

gewahlt: 395 Bewohner

! Der Unterschied der Bevélkerungsprojektionen mit und ohne Hemmerleingelande. Einwohnermeldeamt Markt Neunkirchen a.

Brand 2017; Berechnungen PROTIP Salm & Stegen 2018
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b) Anzahl Wege pro Bewohner
Nach Kapitel (3.4.3) HSVG
Das Verkehrsaufkommen in Wohngebieten stellt im Wesentlichen den Bewohnerverkehr
dar. Die Wegezahl aller Bewohner ergibt sich aus der Einwohnerzahl, multipliziert mit de-
ren spezifischen Wegehaufigkeit. Sie liegt im Durchschnitt bei 3,5 bis 4,0 Wegen pro
Werktag in Neubaugebieten.

gewahlt: 3,8 Wege/Bewohner und Tag

c¢) MIV-Anteil Bewohner
Nach der Verkehrsprognose fiir den Teilbereich Neunkirchen liegt das Verhaltnis zwi-
schen MIV und OV etwa bei 45.100 (MIV) zu 4.220 (OV) (vgl. Abbildung 3). Bei Beriick-
sichtigung von FuBgangern und Radfahrern kann von einem MIV-Anteil von etwa 70 %

ausgegangen werden.

Verkehrsprognose 2010 - 2025

varkshrsaufkormmen Bereich Neunkirchen

GO.000 gesamt

T
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2010 2025 2010 2025 2010 025 2010 2025 2010 2025
Verkehrs aufkommen Binnenver keehr iibriger Landkre s Stadteachse Einwohres-Entwickiung
m Weranderungen Gesamt 2,9% 3,1% 2,8% 2,3% 19818 20170
M 43,880 45.100 6.000 6.190 8810 9.200 19.890 0210
mOPNY 4.060 4.220 410 420 870 750 1.E90 2.080
weranderung Geny a% % -14% 1%
Weranderung MIV % 3% % 2%

Abbildung 3: Verkehrsprognose 2010 - 2025 fiir den Teilbereich Neunkirchen a. Brand®
gewdhlt: 70 % MIV-Anteil

d) Abminderung fir Wege auBerhalb
Nach Ziffer 3.2.3 HSVG
Das Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Bewohner ergibt sich durch Abminderung
dieser Wegezahl um 10 bis 15 % an Wegen, die weder Quelle noch Ziel im Gebiet haben.
Das heif3t, 90 % der Wege beginnen oder enden im Gebiet.

gewdhlt: 90 % Abminderungsfaktor

2 Nahverkehrsplan nach der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung Landkreis Forchheim, 2016
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e) PKW-Besetzungsgrad
Der PKW-Besetzungsgrad wird bei Beschaftigten mit 1,3 Personen/Fahrzeug festgesetzt.

gewahlt: 1,3 Personen/Fahrzeug

3.1.2. Besucherverkehr

Nach Ziffer 3.24 HSVG
In Wohngebieten, insbesondere in reinen Wohngebieten, ist der nicht von den Bewohnern er-
zeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung. Der Besucherverkehr betragt bis zu 5 % aller
(innerhalb und auBerhalb des Gebietes durchgefiihrten) Wege der Bewohner. Er ist zum Quell-
und Zielverkehrsaufkommen der Bewohner hinzuzuzahlen.

gewidhlt: 5 % aller Wege der Bewohner

3.1.3. Wirtschaftsverkehr

Nach Ziffer 3.2.8 HSVG
Zum taglichen Verkehrsaufkommen der Bewohner und Besucher ist der bewohnerbezogene
Wirtschaftsverkehr mit ca. 0,10 Kfz-Fahrten/Einwohner zu addieren.

gewahlt: 0,1 Kfz-Fahrten/Einwohner

3.1.4. Zusammenfassung Verkehrserzeugung Bewohner

In Tabelle 1 sind die Ergebnisse der Verkehrserzeugung dargestellt. Es ergeben sich 804 MIV-
Wege/Tag. Fir die MIV-Wege wurden Tagesganglinien nach Abbildung 4 erstellt. Mit einem
Anteil von etwa 10 % (entspricht etwa 81 MIV-Wegen) ergibt sich somit die hochste Verkehrsbe-
lastung zwischen 17:00 und 18:00 Uhr.

Tabelle 2: Zusammenfassung Verkehrserzeugung fiir Bewohner

395 Bewohner x 3,8 Wege/Person x 70 % MIV-
Bewohner Anteil x 90 % Abminderung+1,3 Pkw- 728 MIV-Wege/Tag
Besetzungsgrad

Besucher 206 Bewohnerwege x 0,05 Besucherwe- 36 MIV-Wege/Tag
ge/Bewohnerweg
395 Bewohner x 10 % bewohnerbezogener Wirt-

Wirtschaft schaftsverkehr

40 MIV-Wege/Tag

804 MIV-Wege/Tag

Mit der Umlegung des MIV-Verkehrs wird die verkehrliche Mehrbelastung auf die einzelnen
Tageszeiten verteilt. Die Tagesganglinie (Abbildung 4) zeigt bei den erzeugten Fahrten einen
Spitzenquellverkehr morgens und einen Spitzenzielverkehr nachmittags.
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Abbildung 4: Tagesganglinie Bewohnerverkehr (MIV)

3.2. Verkehrserzeugung Boulderhalle

Neben dem Neubaugebiet besteht die Boulderhalle ,Boulderia GmbH". Sie muss bei der derzei-
tigen und prognostizierten Leistungsfahigkeitsberechnung der Kreuzung Georg-Hemmerlein-
Str./Grafenberger Str. (KP 1) ebenfalls berticksichtigt werden. Das Gebdaude umfasst in etwa
1.500 m?, welches als Basis fiir die Berechnung des Beschéftigten-/Besucheraufkommens dient.

3.2.1. Verkehrserzeugung Beschiftigte Boulderhalle

a) Anzahl der Beschéftigten
Nach Tabelle (3.6) HSVG
Die Anzahl der Beschéftigten pro 100 m? wiirde dem eines Fitnesscenters (mit 0,8 Beschéaf-
tigten/100 m?) am n&chsten kommen. Da eine Boulderhalle deutlich platzintensiver ist,
sollte die Anzahl der Beschaftigten deutlich drunter liegen. In diesem Fall wurden 0,3 Mit-
arbeiter pro 100 m? angenommen.

Beschiftigte/Gewerbefliche gewihlt: 0,3 Beschiftigte/100 m?

Beschiftigte Boulderhalle: 1500m? x 0,3/100 m* = 5

b) Anzahl Wege pro Beschéftigte

Nach Kapitel (3.4.3) HSVG

Das Verkehrsaufkommen der Beschaftigten liegt zwischen 2,0 und 2,5 Wegen pro Beschaf-
tigten und Tag.

gewadhlt: 2 Wege/Beschiftigten und Tag
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c¢) MIV-Anteil Beschaftigte
Wie bereits bei der Verkehrserzeugung durch die Bewohner wird hier von einem MIV-
Anteil von 70 % ausgegangen

gewdhlt: 70 % MIV-Anteil

d) Abwesenheitsfaktor Mitarbeiter

Der Abwesenheitsfaktor berlicksichtigt, dass 10-20 % der Mitarbeiter am Standort durch
z.B. Urlaub, Fortbildung oder Krankheit nicht anwesend sind. Folglich betragt die Anwe-
senheit ca. 80 % - 90 %.

gewahlt: 85 % Abwesenheitsfaktor

e) PKW-Besetzungsgrad
In diesem Fall ist der Besetzungsgrad im MIV-Anteil enthalten.

3.2.2. Verkehrserzeugung durch Kunden/Besucher

a) Anzahl der Besucherwege

Nach 3.4.7 HSVG

Die Anzahl der Besucher pro Beschaftigten entspricht im Freizeitbereich beim Hallensport 50
bis 100 Besucher. Da es sich hier um eine platzintensive Boulderhalle handelt, wird ein nied-
rigerer Wert angesetzt.

gewidhlt: 5 Beschaftigte x 25 Besucher/Beschéaftigten x 2 Wege/Besucher = 250 Wege

b) MIV-Anteil Besucher
Da nur selten einzeln gebouldert wird, ist (durch den Besetzungsgrad) der MIV-Anteil der
Besucher deutlich niedriger, als der Durchschnitt in der Region.

gewdhlt: 55 % MIV-Anteil

c¢) PKW-Besetzungsgrad
Der PKW-Besetzungsgrad ist im MIV-Anteil enthalten.
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3.2.3. Verkehrserzeugung durch Wirtschaftsverkehr

a) Wirtschaftsverkehr durch Beschéftigte
nach Kapitel (3.4.11) HSVG
Der durch Beschaftigte verursachte Wirtschaftsverkehr ist vergleichsweise gering und liegt nor-
malerweise zwischen 0,5 und 1 Weg(en) pro Beschaftigten. Hier wurde der Wert niedriger ange-
setzt, da weniger Wirtschaftsverkehr anfallen sollte als bei normalem Gewerbe.
gewdhlt (Gewerbe): 0,25 Wege/Beschiftigten und Tag

b) Von auBen eingetragener Wirtschaftsverkehr

nach Kapitel (3.4.11) HSVG

Der von auB3en eingetragene Wirtschaftsverkehr (An- und Ablieferungen, Ver- und Entsor-
gung, etc.) kann vereinfachend als Zuschlag zu die fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Be-
schaftigten hinzugerechnet werden. Er liegt zwischen 5 % und 30 % der Fahrten der Beschaf-

tigten.

gewahlt: 25 % der Fahrten der Beschiftigten

c¢) MIV-Anteil Wirtschaftsverkehr
Fur den Wirtschaftsverkehr liegt der MIV-Anteil etwas hoher. So werden 75 % angenommen.

Auch der Besetzungsgrad ist im MIV-Anteil enthalten.

gewahlt: 75 % der Wege

3.2.4. Zusammenfassung Verkehrserzeugung Boulderhalle

In Tabelle 3 sind die Ergebnisse der Verkehrserzeugung dargestellt. Es ergeben sich 146 MIV-
Wege/Tag. Fir die MIV-Wege wurden Tagesganglinien nach Abbildung 5 erstellt. Mit einem
Anteil von etwa 12,5 % (entspricht etwa 19 MIV-Wegen) ergibt sich die héchste Verkehrsbelas-
tung zwischen 17:00 und 18:00 Uhr morgens.

Tabelle 3: Zusammenfassung Verkehrserzeugung Boulderhalle

0,3 Beschaftigte/100m? x 1500 m? x 2 We-
LI BT G ge/Beschaftigten x 70 % MIV-Anteil x 90 % Abwe- 6 MIV-Wege/Tag
senheitsfaktor

5 Beschaftigte x 25 Besucher/Beschéftigten x 2 We-
LA ge/Beschaftigten 55 % MIV-Anteil L g e
e o : .
Wirtschaft 5 Beschaftigte x 0,25 Wege/Tag x 75% MIV-Anteil 2 MIV-Wege/Tag

x 1 Weg Beschéftigte x 25 %

146 MIV-Wege/Tag
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Mit der Umlegung des MIV-Verkehrs wird die verkehrliche Mehrbelastung auf die einzelnen
Tageszeiten verteilt. Die Tagesganglinie (Abbildung 5) zeigt bei den erzeugten Fahrten einen
Spitzenquell- und Zielverkehr spatnachmittags.

15%

10%

Anteil

5%

0%

W Quellverkehr Zielverkehr

il

Uhrzeit

01234567 891011121314151617181920212223

Abbildung 5: Tagesganglinien des Verkehrs von/zur Boulderhalle fiir den MIV

4. Verkehrsumlegung

Im Rahmen der Verkehrsumlegung wird der durch die neuen Nutzungen erzeugte zusatzliche
Verkehr auf das bestehende StraBennetz umgelegt. Es wird von der pessimistischen Annahme
ausgegangen, dass alle Quelle-Ziel-Bewegungen Uber die Georg-Hemmerlein- StraBe fihren.

Es ist jedoch zu erwarten, dass in der spateren Realitat ein kleinerer Teil des Verkehrs Gber die

RaiffeisenstraBe bzw. den Stockdckerweg ins Verkehrsnetz gespeist wird.

An der Kreuzung Georg-Hemmerlein-Str./Grafenberger Str. (KP 1) wird von einer Aufteilung des
Quelle-Ziel-Verkehrs des Neubaugebiets zu 40 % nach Norden und zu 60 % nach Suden (vgl.
Abbildung 6) ausgegangen. Dies wird zum einen durch die Querschnittserhebung und weiter
durch den starken nach Siiden ausgerichteten Berufsverkehr und den nach Norden ausgerichte-
ten Schul- und Einkaufsverkehr begriindet.
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Abbildung 6: Verkehrsumlegung fiir das Neubaugebiet

4.1. Verkehrsbelastungen

Bei der Verkehrsumlegung werden fiir beide Szenarien die Aufteilung der Verkehre zu den Spit-
zenzeiten morgens (07:00-08:00 Uhr) und nachmittags (16:00-17:00 Uhr) berechnet. Es wird die
in Kapitel 3 erlauterte Aufteilung angenommen. Es wird davon ausgegangen, dass der einzige
Verkehr zurzeit auf der Georg-Hemmerlein-Str. von der Boulderhalle ausgehend erzeugt wird.
Der Prognosezustand geht vom Jahr 2024 aus, woraus bei einem voraussichtlichen jahrlichen
Wachstum von 1 % einen Zuwachs von insgesamt 6,2 % abgeleitet werden kann.

4.1.1. Verkehrsbelastung im IST-Zustand

Abbildung 7 beinhaltet die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt im gegenwartigen Zustand.

Zu beiden Spitzenzeiten zeigt sich eine Dominanz der Fahrzeugstrome auf der Grafenberger Str.
in NW-SO Richtung und umgekehrt. Der Verkehr von/zur Boulderhalle auf der Georg-
Hemmerlein-Str. ist morgens als sehr gering anzunehmen, da es sich hier um Freizeitverkehr
handelt.
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Abbildung 7: Verkehrsbelastung im IST-Zustand morgens (07:00-08:00 Uhr) und nachmittags (16:00-17:00

Uhr)

4.1.2. Verkehrsbelastung im Prognosezustand (2024)

Wie in 4.1 erwahnt, erhoht sich die gesamte Verkehrsbelastung um 6,2 % bis zum Jahr 2024.
Hinzu kommt der erzeugte Bewohnerverkehr aus der Georg-Hemmerlein-Str. Im Vergleich zum
IST-Zustand erhoht sich die Verkehrsbelastung auf der Kreuzung morgens und nachmittags um
etwa 20 % (vgl. Abbildung 8).
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Abbildung 8: Verkehrsbelastung im Prognosezustand (2024)
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morgens (07:00-08:00 Uhr) und nachmittags

AnteilsmaBig gibt es im Prognosezustand zwar eine leichte Erhéhung der Verkehrsmengen am
Knotenpunkt, aber relativ gesehen ist der Mehrverkehr eher als marginal einzustufen.
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5. Leistungsfihigkeitsberechnung

Die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes wird mit Hilfe der Verkehrsqualitat dargestellt. Die
Verkehrsqualitat wird anhand der mittleren Wartezeit bewertet, wobei folgende Einteilung der
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stralen-
verkehrsanlagen (HBS) der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) zum
Tragen kommt:

Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitdtsstufen abhingig der Verkehrsregelung

Rechts vor Links ) )
QsVv Einmindung Kreuzung Vorfahrtsregelung Lichtsignalanlage
A - - <10 <20
B <10 <10 <20 <35
C - <15 <30 <50
D <15 <20 <45 <70
E <20 <25 >45 >70
F >20* >25* -k -k

* In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart Rechts vor Links nicht mehr.
** Die QSV Fist erreicht, w enn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Kapazitat C liegt (g>C).

Zur Ermittlung der Verkehrsqualitat des Knotenpunkts wurde das HBS-Programm Knobel ver-
wendet. Darin wurden die Verkehrszahlen fur die jeweilige Spitzenstunde (morgens und nach-
mittags) entsprechend ihres Modal Splits eingespeist.

Anhand der bestehenden und zu erwarteten Verkehrsbelastung ergeben sich nach HBS die
nachfolgenden Qualitatsstufen fur die jeweiligen Szenarien:
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5.1.

HBS-Bewertung IST-Zustand

Tabelle 5: HBS-Bewertung am Morgen im Ist-Zustand: QSV A

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitdt Kapazitat Kapazitdts- mittlere Qualitatsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29) | (Sp.14, 20, | (GL(55-31)) | (GL(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. Ribzw. tw,i bzw. QsV
frem [-] |Crem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] w,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1569 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1599 2,3 A
4 1,000 626 626 625 5,8 A
B
6 1,000 904 904 902 4,0 A
7 1,000 987 987 985 3,7 A
c
8 1,000 1800 1800 1604 2,2 A
B 4+6 1,000 1099 1099 1096 3,3 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1602 2,2 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rzges A

Tabelle 6: HBS-Bewertung am Nachmittag im Ist-Zustand: QSV A

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualititsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle $5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u.29) | (Sp.14, 20, (Gl.(55-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild $5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem ] |Crem [PkwE/h] Cm[Fz/h] | Rm [Fz/h] w,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,1 1800 1632 1409 2,6 A
A
3 1,2 1600 1333 1328 2,7 A
4 1,3 592 474 470 7,7 A
B
6 1,1 911 797 790 4,6 A
7 1,1 992 893 884 11 A
C
8 1,1 1800 1635 1407 2,6 A
B 4+6 1,2 1067 903 892 4,0 A
C 7+8 1,1 1800 1634 1397 2,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV rz,ges A

PBCONSULT
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5.2.

HBS-Bewertung Prognosezustand

Tabelle 7: HBS-Bewertung am Morgen im Prognosezustand: QSV A

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitéts- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz reserve Wartezeit (Tabelle 55-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u.29)| (Sp.14,20, | (GL.(55-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-5p.9)
f pE,i bzw. C pg,i hzw. Ci bzw. Ribzw. tw,i bzw. Qsv
feem [-] |Crem [Pkw-E/h] Cm[F2/h] | Rm [Fz/h] w,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,1 1800 1632 1409 2,6 A
A
3 1,2 1600 1333 1328 2,7 A
4 1,1 627 551 529 6,8 A
B
6 1,1 911 815 781 4,6 A
7 1,1 992 882 874 4,1 A
C
8 1,1 1800 1636 1447 2,5 A
B 4+6 1,1 1091 970 914 3,9 A
C 7+8 1,1 1800 1634 1437 2,5 A
erreichbare Qualitidtsstufe QSV rz,ges A

Tabelle 8: HBS-Bewertung am Nachmittag im Prognosezustand: QSV A

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitétsstufel
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle $5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u.29)| (Sp.14,20, | (GL(S5-31)) | (GL.(S5-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pe,i bzw. C pg,j bzw. Cibzw. Ribzw. tw,i bzw. QsVv
feem [] |Creem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] w,m [s
30 31 32 33 34 35
2 1,1 1800 1634 1397 2,6 A
A
3 1,1 1600 1440 1413 2,5 A
4 1,1 512 448 434 8,3 A
B
6 1,1 884 778 756 4.8 A
7 1,1 952 851 809 4.4 A
C
8 1,1 1800 1631 1389 2,6 A
B 4+6 1,1 689 605 569 6,3 A
C 7+8 1,1 1800 1628 1344 2,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV gz ges A
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i PBCONSULT

5.3. Zusammenfassung Leistungsfahigkeitsberechnung

Ein Vergleich der Qualitatsstufen bestatigt den Eindruck, dass das geplante Neubaugebiet kaum
einen Einfluss auf die Verkehrsqualitat des Knotenpunkts Grafenberger Str./Georg-Hemmerlein-
Str. hat. Dies hat vor allem auch mit der geringen Verkehrsstarke auf der VorfahrtsstraBBe zu tun.

Tabelle 9: Vergleich der Qualitétsstufen fiir beide Szenarien

Szenario
IST- Zustand

Prognosezustand

Vor allem vor dem Hintergrund, dass die Verkehrserzeugung des Neubaugebietes eher konser-
vativ erfolgte und somit mehr Verkehr suggeriert, als voraussichtlich tatsachlich auftritt, ist da-
von auszugehen, dass der verkehrliche Einfluss auf dem Knotenpunkt, trotz des Zuwachses und
dem Neubaugebiet unbedenklich bleibt.
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I PBCONSULT

6. Fazit

Der Mehrverkehr durch den Neubau des Wohngebietes wurde mithilfe der Verkehrserzeugung
ermittelt und auf den zu untersuchenden Knotenpunkt umgelegt.

Insgesamt erzeugt das Neubaugebiet 804 MIV-Fahrten/Tag. Bezogen auf die aktuelle Ver-
kehrsbelastung auf der Grafenberger Str. (ca. 5.500 Kfz/Tag) stellt diese eine Erhéhung um 15 %
dar.

Leistungsfahigkeitsberechnung hat ergeben, dass der Mehrverkehr absolut auf die Knotenpunk-
te nur geringen Einfluss hat. Der Knotenpunkt Grafenberger Str./Georg-Hammerlein-Str. hat
zurzeit die Qualitatsstufe A und ist somit uneingeschrankt leistungsfahig. Der Mehrverkehr ver-
ursacht zwar eine Erhdhung der Wartezeiten, aber keine Verschlechterung der Qualitatsstufen-
bewertung.

Daruber hinaus wird erwartet, dass nicht der gesamte Bewohnerverkehr tber den Knotenpunkt
ins Ubergeordnete Verkehrsnetz gespeist wird, sodass die Mehrbelastung geringer ausfallen

wird.

Grundsatzlich kdnnen aus Sicht des Gutachters die absoluten Verkehrsmengen im Mehrverkehr
somit als vertraglich eingestuft werden.

Seite 19/ 19



