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Auftraggeber Auftragnehmer

Markt Neunkirchen am Brand PB Consult GmbH
FB 4 - Bauverwaltung Rothenburger Stral3e 5
Klosterhof 2 -4 904 43 Nurnberg

91077 Neunkirchen am Brand

@ pbconsult | wirleben Mobilitit.
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PB Consult

Planungs- und Betriebsberatungsgesellschaft mbH
Rothenburger Str. 5

90443 Nurnberg

Telefon: +49 -911 32239-0

Telefax: +49-911 32239-10

www.pbconsult.de

info@pbconsult.de

Weitergabe an Dritte

Al le von der PB COWerULITg uGngb Hg ezsutrel | t en Unterl agen kBer
oder Teile daraus dirfen vom Auftraggeber und Projekthb
verwendet werden. PB CONSULT GmbH bittet bei Veunseffent
entsprechend auf Rickfragen Dritter reagliehmrea kan kkrasntnee
Projektilhedagf einer gesonderten Zusti mmung der PB CONS

*Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird im Balgebogeh
ten Personenbezeichnungen gl eichermaben fir alle Gesch
*All e Hintergrundkarten stammen aus OpenStreetMap und

Dat hkase Lizenz kODbLO.
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1. Hintergrund

Im Markt Neunkirchen am B rand 6stlich der Forchheimer Stral3e

(St 2243) ist im Rahmen des Bau-

leitplanungsverfahrens zum Bebauungsplan Nr. 31 eine neue Einmindung zur ErschlieBung des

Neubaugebietes geplant.
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Abbildung 1 Ubersichtskarte

Vor dem geplanten Bau ist jedoch der Leistungsfahigkeit d
untersuchte Bauvorhaben 6stlich der Forchheimer Stra3e
dung unter Verwendung von LISA (Schlothauer & Wauer)

Das vorliegende Gutachten umfasst dabei folgende Bestandteil

Grundlage

Verkehrserzeugung
Verkehrsumlegung

Untersuchung der Leistungsfahigkeit
Fazit und Handlungsempfehlungen
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er Einmindung zu Uberprifen.  Fir das

wird die Leistungsfahigkeit der Einmin-
untersucht.
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2. Grundlage

PB Consult GmbH hat Erhebungsdateien von der St 2243 / Hetzleser Str. / Hirtengraben / Friedhof-
stralRe Knotenpunkt. Bei der Erhebung wurden alle Fahrbeziehungen nach Fahrzeugklassen ge-
trennt (Pkw, Lkw, Lastzug, Motorrad, Fahrrad) gezéahlt. Die Zahlung  fand am Dienstag, den 13. Ok-
tober 2021 von 06 -10 und 15-19 Uhr statt. Die Erhebung wurde mit einer Kamera durchgefihrt,
welche speziell fur Verkehrszéhlungen konzipiert  ist (ausfahrbarer Mast sowie starke Verpixelung
der Aufnahmen zur Sicherung des Datenschutzes ). Die Auswertung erfolgt e mit einer auf das Ka-
merasystem ausgelegten halbautomatischen Zahlsoftware.

Fir die Untersuchung wird d er nordwestliche Arm (St 2243)  bericksichtigt . Abbildung 2 stellt die
erhobene Gesamtbelastung des nordwestlichen Armes aller Fahrzeugklassen dar und unterschei-
det hierbei zwischen den Herkunftsrichtungen  Sidosten und Nordw esten. Anhand der Erhebungs-
ergebnisse konnte ebenso die morgendliche  (7:00 Uhr (8:00 Uhr) und abendliche Spitzenstunden
(16:15 UhrG 17:15 Uhr) abgeleitet werden.

In Tabelle 1wird die gesamte Verkehrsbelastung des Querschnitts in die einzelnen Fahrzeugklassen
fir den Spitzenstinden aufgeschlisselt.

Verkehrsbelastungen aus Nordwesten / Stidosten
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Abbildung 2: Erhebungsdaten des gesamten Verkehrsvolumens aus den unterschiedlichen Himmelsrichtungen

Tabelle 1 Aufteilung des Verkehrsvolumens auf die unterschiedlichen Fahrzeugklassen

7:00 -8:00 558 16 4 578
16:15-17:15 632 12 5 649




3. Verkehrserzeugung

Der Neu- oder Umbau eines Gebaudes oder Gebietes erzeugt generell zusatzlichen bzw. verander-

ten Verkehr. Dieser Verkehr wird durch  Einwohner, Besucher etc. verursacht. Das umzubauen
Grundstiick ist laut den Bebauungs -und Grinordnungspl an r Rorchheilled AEst
StrabeA als Wohngebi et -gedgGriaondhungspiae anvisie KNeahaw sowies

Umbau von existierenden Geb&uden. Die maximale Zahl der Anfahrten bzw. Zufahrten ist aber von

der Zahl der Stellplatze beschréankt und deshalb von der N utzflache unabhangig .

Der von PB Consult GmbH geschr i ebleMoen |AStCtdstrpeiitohfaillt eN
eine Vielzahl von Information zu Mobilitdtsverhalten der Nirnberg Einwohner. Tabelle 46: PKW -

Nutzung in diesem Bericht gebt die Fahrtenza hl pro Tag und PKW der gesamt Stadt Nirnberg. Im

Jahr 2020 war die Fahrtenzahl 1,6 pro Tag und PKW. Da sich die Erhebung aus Nirnberg nicht auf
Neunkirchen a. Brand Ubertragen lasst und sich hier eine deutlich hthere MIV  -Affinitat unterstellen

lasst, wird von einem MIV -Anteil aller Wege am Tag ! von 70 % ausgegangen, so dass 2,4 Fahrten

pro Tag erwartet werden.

Da auf dem Baugrundstiick nur die Fahrzeuge parken  konnen, welchen auch ein Stellplatz zuge-

wiesen wird, wird die Verkehrserzeugung nicht v on der Nutzung AWohnenA ab
ergibt sich aus dem Angebot an Stellplatzen.  Mit 12 Stellplatze n fur das Bauvorhaben und 2,4 Fahr-

ten pro Tag und Stellplatz, werden maximal 29 Fahrten am Tag , d.h. je 15 Ein- bzw. Ausfahrten

erzeugt .

Die Tagesprofil wi rd nach den AHinweisen zur SchOtzung des V
penA (HSVG) der For schun g smg¥ekehrsivesen (F&$W) abheleitet .Darana D e n
kénnen die untersch iedlichen Verkehrsbelastungen zu den Spitzenstunden auf das  Netz umgelegt

und miteinander verglichen werden.

Abbildung 3 zeigt die Auspragung des Quell - sowie des Zielverkehrs bei der Nutzung Wohnen Hier-
bei ist eine Morgenspitze im Zielverkehr erkennbar, welche durch die zur Arbeit fahrenden Beschéf-
tigten verurs acht wird. Der Quellverkehr verteilt sich mehr Gber den Tag und hat seine Spitze am
Abend. Der Quell - sowie Zielverkehr ist hierbei stets unter 3 MIV -Wege pro Stunde.

Lim Durchschnitt werden ca. 3,5 Wege/Tag tiber alle Verkehrsmittel zuriickgelegt.



Quell und Zielverkehr des neuen Bauvorhabens
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Abbildung 3: Quell - und Zielverkehr der zukiinftigen Nutzung

4. Verkehrsumlegung

Fur die durch das Bauvorhaben erzeugten Wege werden basierend auf der Verkehrserhebung  eher
Richtung Studosten (67 % der Wege) als Nordwesten (33 % der Wege) verteilt. Die daraus abgeleitete
Umlegung der erzeugten MIV -Wege auf das Stral3ennetz ist in Abbildung 4 dargestellt.

Abbildung 4: Absolute Verkehrsumlegung der erzeugten MIV ~ -Wege/Tag


















