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1. Hintergrund 

Im Markt Neunkirchen am B rand östlich der Forchheimer Straße  (St 2243) ist im Rahmen des Bau-

leitplanungsverfahrens zum Bebauungsplan Nr. 31 eine neue Einmündung zur Erschließung des 

Neubaugebietes geplant.  

 

 

Abbildung 1: Übersichtskarte  

 

Vor dem geplanten Bau ist jedoch der Leistungsfähigkeit d er Einmündung zu überprüfen.  Für das 

untersuchte Bauvorhaben östlich der Forchheimer Straße wird die Leistungsfähigkeit  der Einmün-

dung  unter Verwendung von LISA (Schlothauer & Wauer) untersucht.  

 

Das vorliegende Gutachten umfasst dabei folgende Bestandteil e: 

 

¶ Grundlage  

¶ Verkehrserzeugung  

¶ Verkehrsumlegung  

¶ Untersuchung der Leistungsfähigkeit  

¶ Fazit und Handlungsempfehlungen  
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2. Grundlage  

PB Consult GmbH hat Erhebungsdateien von der St 2243 / Hetzleser Str. / Hirtengraben / Friedhof-

straße Knotenpunkt. Bei der Erhebung wurden  alle Fahrbeziehungen nach Fahrzeugklassen ge-

trennt (Pkw, Lkw, Lastzug, Motorrad, Fahrrad) gezählt. Die Zählung fand a m Dienstag, den  13. Ok-

tober  2021 von 06 -10 und 15-19 Uhr statt. Die Erhebung  wurde  mit einer Kamera  durchgeführt, 

welche speziell für Verkehrszählungen konzipiert ist (ausfahrbarer Mast sowie starke Verpixelung 

der Aufnahmen zur Sicherung des Datenschutzes ). Die Auswertung erfolgt e mit einer auf das Ka-

merasystem ausgelegten halbautomatischen Zählsoftware.  

 

Für die Untersuchung wird d er nordwestliche Arm (St 2243) berücksichtigt . Abbildung 2 stellt die 

erhobene Gesamtbelastung des nordwestlichen Armes aller Fahrzeugklassen dar und unterschei-

det hierbei zwischen den Herkunftsrichtungen Südosten und Nordw esten. Anhand der Erhebungs-

ergebnisse konnte ebenso die morgendliche (7:00 Uhr û 8:00 Uhr) und abendliche Spitzenstunden 

(16:15 Uhr û 17:15 Uhr) abgeleitet werden.  

 

In Tabelle 1 wird die gesamte Verkehrsbelastung des Querschnitts in die einzelnen Fahrzeugklassen 

für den Spitzenstünden aufgeschlüsselt.  

 

 

 

Abbildung 2: Erhebungsdaten des gesamten Verkehrsvolumens aus den unterschiedlichen Himmelsrichtungen  

 

Tabelle 1: Aufteilung des Verkehrsvolumens auf die unterschiedlichen Fahrzeugklassen  

 

Stunde  Pkw/Lfw/Motorrad  Schwerverkehr  Fahrrad  Gesamt  

7:00 -8:00  558 16 4 578 

16:15-17:15 632 12 5 649  
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3.  Verkehrserzeugung  

Der Neu- oder Umbau eines Gebäudes oder Gebietes erzeugt generell zusätzlichen bzw. veränder-

ten Verkehr. Dieser Verkehr wird durch Einwohner , Besucher etc. verursacht.  Das umzubauen 

Grundstück ist laut den Bebauungs - und Grìnordnungsplan Nr. 31 ĂÊstlich der Forchheimer 

StraÐeĀ als Wohngebiet geplant. Der Bebauungs- und Grünordnungsplan anvisiert Neubau sowie 

Umbau von existierenden Gebäuden. Die maximale Zahl der Anfahrten bzw. Zufahrten ist aber von 

der Zahl der Stellplätze beschränkt  und deshalb von der N utzfläche unabhängig . 

 

Der von PB Consult GmbH geschriebenen ĂStadtprofil Nìrnberg 2020 û MotilitÕtsverhaltenĀ enthält 

eine Vielzahl von Information zu Mobilitätsverhalten der Nürnberg Einwohner. Tabelle 46: PKW -

Nutzung in diesem Bericht gebt die Fahrtenza hl pro Tag und PKW der gesamt Stadt Nürnberg. Im 

Jahr 2020 war die Fahrtenzahl 1,6 pro Tag und PKW.  Da sich die Erhebung aus Nürnberg nicht auf 

Neunkirchen a. Brand übertragen lässt und sich hier eine deutlich höhere MIV -Affinität unterstellen 

lässt, wird von einem MIV -Anteil aller Wege am Tag 1 von 70 % ausgegangen, so dass 2,4 Fahrten 

pro Tag erwartet werden.  

 

Da auf dem Baugrundstück nur die Fahrzeuge parken können,  welchen auch ein Stellplatz zuge-

wiesen wird, wird die Verkehrserzeugung nicht  von der Nutzung ĂWohnenĀ abgleitet, sondern 

ergibt sich aus dem Angebot an Stellplätzen. Mit 12 Stellplätze n für das Bauvorhaben  und 2,4 Fahr-

ten pro Tag und Stellplatz, werden maximal 29 Fahrten am Tag , d.h. je 15 Ein- bzw. Ausfahrten 

erzeugt .  

 

Die Tagesprofil wird nach den ĂHinweisen zur SchÕtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-

penĀ (HSVG) der Forschungsgesellschaft fìr StraÐen- und Verkehrswesen (FGSV) abgeleitet . Daran 

können die untersch iedlichen  Verkehrsbelastungen zu den Spitzenstunden auf das Netz umgelegt 

und miteinander verglichen werden.  

 

Abbildung 3 zeigt die Ausprägung des Quell - sowie des Zielverkehrs  bei der Nutzung Wohnen  Hier-

bei ist eine Morgenspitze im Zielverkehr erkennbar, welche durch die zur Arbeit fahrenden Beschäf-

tigten verurs acht wird. Der Quellverkehr verteilt sich mehr über den Tag und hat seine Spitze am 

Abend. Der Quell - sowie Zielverkehr ist hierbei stets unter 3 MIV -Wege pro Stunde.  

 

 
1 im Durchschnitt werden ca. 3,5 Wege/Tag über alle Verkehrsmittel zurückgelegt.  
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Abbildung 3: Quell - und Zielverkehr der zukünftigen Nutzung  

 

 

4.  Verkehrsumlegung  

Für die durch das Bauvorhaben erzeugten Wege  werden basierend auf der Verkehrserhebung eher 

Richtung Südosten  (67 % der Wege) als Nordwesten  (33 % der Wege)  verteilt. Die daraus abgeleitete 

Umlegung der erzeugten MIV -Wege auf das Straßennetz ist in Abbildung 4 dargestellt.  

 

 

Abbildung 4: Absolute Verkehrsumlegung der erzeugten MIV -Wege/Tag  
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